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(54) Sltzmodul 

(57) Die Erf indung betrifft ein Sitzmodul. insbesond- 
ere fur einen Personenkraftwagen, mit einem am Fahr- 
zeugboden befestigbaren Sitzteil (1). wobei das Sitzteil 
(1) aus seiner etwa waagerecrtt liegenden Gebrauchs- 
stellung um eine in Fahrtrichtung (X) gesehen in einem 
vorderen Bereich angeordnete Querachse (Y-Y) in eine 
hierzu etwa senkrecht stehende Klappstellung 
schwenkbar und in einem in Fahrtrichtung (X) gesehen 
hinteren Bereich in der Gebrauchsstellurtg am Fahr- 



Pig 



zeugboden arretierbar ist Um ein Sitzmodul zu schaf- 
fen, das sich bei Gewahrleistung der erforderlichen 
Fahrsicherheit durch einen wetteren Einsatzbereich 
auszeichnet, weist das Sitzteil (1) einen derartigen 
Schwenk- und und Verriegelungsmechanismus auf, 
daB eszusatzlich zu der moglichen Schwenkbewegung 
(R) in Richtung der Querachse (Y-Y) verschiebbar 
gefuhrt ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Sitzmo- 
dul. insbesondere fur einen Personenkraftwagen, mit 
einem am Fahrzeugboden befestigbaren Sitzteil. wobei 
das Sitzteil aus seiner etwa waagerecht liegenden 
Gebrauchssteltung um eine in Fahrtrichtung gesehen in 
einem vorderen Bereich angeordnete Querachse in 
eine hierzu etwa senkrecht stehende Klappsteilung 
schwenKbar und in einem in Fahrtrichtung gesehen hin- 
teren Bereich in der Gebrauchssteilung am Fahrzeug- 
boden arretierbar ist. 

[0002] Derartige Sitzmodule sind bekannt und bei- 
spielsweise in der US-A-5 044 683 und in der US-A-5 
248 178 beschrieben. Sie dienen insbesondere dazu, 
den Laderaum von Kraftfahrzeugen, vor allem von Per- 
sonen-Kombifahrzeugen, zu vergrdGern. Der Innen- 
raum soicher Fahrzeuge ist in vielen Fallen so 
ausgelegt, daft der hinter den Rucksitzen befindiiche 
Raum als Laderaum zum Transport von Gegenstanden 
dierrt. Dieser Laderaum wird in der Gebrauchssteilung 
der Rucksitze durch die jeweiltge Ruckenlehne der 
Rucksitze gegenuber dem Fahrgastraum begrenzt. 
Obiicherweise befinden sich die Rucksitze dabei auf 
einer Rucksitzbank, die als ein einziges Sitzmodul aus- 
gebildet ist und sich in der Regel flber die ganze Breite 
des Fahrzeuginnenraums erstreckt. Sie kOnnen aber 
auch aus mehreren einzelnen, nebeneinander angeord- 
neten Sitzmodulen gebildet sein. Eine VergrOGerung 
der Ladefl&che des Fahrzeugs ist einerserts durch 
UmWappen der jeweiligen Ruckenlehne und anderer- 
seits auch durch ein zus&tzliches UmWappen des jewei- 
ligen Sitzteils mdglich. Im letzteren Fall wird in der 
Regel das Sitzteil des Sitzmoduls um einen Winkel von 
etwa 90° umgeklappt so daft das Sitzteil gegenuber 
dem Fahrzeugboden eine etwa senkrechte Stellung ein- 
nimmL Damit im Falle einer starken VerzOgerung des 
Fahrzeugs, beispielsweise intolge einer Vollbremsung 
Oder bei einem Frontalaufprall das Sitzteil keine 
Schwenkbewegung ausfuhrt, ist es in dem in Fahrtrich- 
tung gesehen hinteren Bereich in der Gebrauchsstei- 
lung am Fahrzeugboden arretierbar. 
[0003] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe 
zugrunde, ein Sitzmodul der eingangs beschriebenen 
Art zu schaffen, das sich bei Gewahrieistung der erfor- 
derlichen Fahrsicherheit durch einen weiteren Einsatz- 
bereich als die bekannten Sitzmodule auszeichnet 
[0004] Erf indungsgemaB wird dies dadurch erreicht, 
daB das Sitzteil einen derartigen Schwenk- und Verrie- 
gelungsmechanismus aufweist. daB es zusdtzlich zu 
der mdglichen Schwenkbewegung in Richtung der 
Querachse verschiebbar gefOhrt ist. 
[0005] Dadurch ergibt sich, insbesondere bei Verwen- 
dung von Sitzmodulen. deren Breite geringer als cfie 
Fahrzeugbreite, beispielsweise nur halb so groG wie 
Fahrzeugbreite, ist, eine Vielzahl von AnordnungsmOg- 
lichkeiten des Sitzmoduls. die beispielsweise zur Ver- 
grdBerung des Laderaumes ausgenutzt werden 



kOnnen. 

[0006] Dabei ist es insbesondere von Vorteil, wenn 
das Sitzmodul derart ausgebildet ist, daft das Sitzteil in 
mindestens zwei, aber auch - z.B. bei Installation auf 

5 der Ladefiache von teilweise zum Personentransport 
dienenden Lastkraftwagen oder Kleinbussen - einer 
grOBeren Anzahl von bevorzugten Verschiebestellun- 
gen in der Gebrauchssteilung am Fahrzeugboden arre- 
tierbar ist. Auf diese Weise kann eine optimale 

w Aufteilung des Kraftfehrzeug-lnnenraumes in unter- 
schtedliche Rdume zur Nutzung fur den Personen- und 
for den Gutertransport ertolgen, wobei die zu befOrdern- 
den Guter nicht nur hinter sondem auch seitlich eines 
Sitzmoduls angeordnet werden konnen, das sich in sei- 

75 ner dem Personentransport dienenden Gebrauchsstei- 
lung bef indet. 

[0007] ErfindungsgemdB ist weiterhin vorgesehen, 
daB der Schwenk- und und Verriegelungsmechanismus 
derart ausgebildet ist, daB durch Aufhebung der Verrie- 

20 gelungsstellung die Querachse freigegeben wird. Hier- 
durch ist es insbesondere mOglich, das Sitzmodul leicht 
zu entfernen. Dabei ist es zudem von Vorteil, wenn 
unterseitig am Sitzmodul im Bereich des Schwenk- und 
Verriegelungsmechanismus Roll- oder Gleitvorrichtun- 

25 gen angeordnet sind. 

[0008] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungsmerkmale 
der Erfindung sind in den UnteransprQchen sowie der 
folgenden Beschreibung enthaiten. 
[0009] Anhand eines mittels der Zeichnung veran- 

30 schaulichten, bevorzugten AusfQhrungsbeispiels wird 
im folgenden die Erfindung ndher erldutert. Dabei zei- 
gen: 

Fig. 1 in einer perspektivischen Ansicht gesehen 
35 aus einem vorderen Fahrzeugbereich ein 

erfindungsgemaftes Sitzmodul in einer 
Schwenkposition zwischen seiner 
Gebrauchssteilung und seiner etwa senk- 
rechten Klappsteilung, 

40 

Fig. 2 eine Seitenansicht des erfindungsgem&Ben 
Sitzmoduls aus Fig. 1 in seiner Gebrauchs- 
steilung und 

45 Fig. 3 in perspektivischer Ansicht wie in Fig 1, 
jedoch gesehen aus einem hinteren Fahr- 
zeugbereich das erf indungsgemaBe Sitzmo- 
dul gem&8 Fig. 1 in seiner etwa senkrechten 
Klappsteilung, 

so 

Fig. 4 eine Seitenansicht des erf indungsgemaBen 
Sitzmoduls in der perspekth/isch in Fig. 3 
dargestellten Klappsteilung. 

55 [0010] In den verschiedenen Figuren der Zeichnung 
sind gleiche Tei le stets mit den gleichen Bezugszeichen 
versehen und werden daher in der Regel auch jeweils 
nur einmal beschrieben. 
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[001 1 ] Ein erlindungsgemaBes Sitzmodul. insbesond- 
ere fur einen Personenkraftwagen, besitzt. wie 
zunachst die Zwischenstellung in Fig. 1 zeigt ein am 
Fahrzeugboden befestigbares Sitzteil 1. das aus einer 
etwa waagerecht liegenden Gebrauchsstellung (Rg. 2) 
um eine in Fahrtrichtung (Richtungspfeil X) gesehen in 
einem vorderen Bereich angeordnete Querachse Y-Y in 
eine hierzu etwa senkrecht stehende Klappstellung 
(Fig. 3. Fig. 4) schwenkbar (Richtungspfeil R) und in 
einem in Fahrtrichtung X gesehen hinteren Bereich in 
der Gebrauchsstellung am Fahrzeugboden arretierbar 
ist. Das Sitzteil 1 ist ohne ihm zugehOrigen Polster- und 
Bezugstelle dargestellt. 

[0012] ErfindungsgemaB ist das Sitzteil 1 im Bereich 
der Querachse Y-Y mit einem derartigen Schwenk- und 
Verriegelungsmechanismus ausgestattet, daB es. wenn 
es sich nicht in der Gebrauchs- oder in der Klappstel- 
lung befindet, zusAtzlich zu der mOglichen Schwenkbe- 
wegung R in Richtung der Querachse Y-Y verschiebbar 
ist. 

[0013] Diese GuerverschieWichkeit des Sitzteiies 1 
wird dadurch erreicht, daB es beidseitig eine zweien- 
dige Haltegabet 2 aufweist, die jeweils einen ortsfest 
zum Fahrzeugboden montierten, in Richtung der Quer- 
achse Y-Y verlaufenden Stangenabschnitt 3 scharnier- 
artig umgreift. An den beiden Haltegabeln 2 befindet 
sich jeweils ein Verriegelungsteil 4. das. wie insbesond- 
ere Rg. 2 zeigt, nach der Art eines Fal Ischlosses ausge- 
bildet sein kann und die nicht naher bezeichnete, 
zwischen den Gabelenden 5 bef indliche GabelOffnung 
in einem (dem dargestellten) arretierten Zustand ver- 
schlieBt, so daB die Stangenabschnitte 3 von den 
Gabelenden 5 und dem Verriegelungsteil 4 umfangs- 
maBig vollstandig umschiossen sind. 
[0014] Bei Entarretierung des Verriegelungsteiles 4 
wird die GabelOffung Ireigegeben. so daB das Sitzteil 1 
aus dem Bereich der Querachse Y-Y entfembar und, 
von den Stangenabschnitten 3 insbesondere in einem 
spitzen Winkel zur Fahrzeugl&ngsachse, der ausrei- 
chend ist, um die nachstehend naher beschriebene 
Arretierung in der Gebrauchstellung aufzuheben, ent- 
gegen der Fahrtrichtung X. frei abziehbar ist. Zur Unter- 
stutzung dieser Abzugsbewegung kOnnen, wie 
ebenfalls aus Fig. 2 hervorgeht, an der Unterseite der 
Haltegabel 2 Rollen 6 vorgesehen sein, die in bzw. auf 
bodenseitigen Bahnen gefOhrt sein kOnnen. 
[0015] Die in der dargestellten Ausfuhrung fallschloB- 
artige Ausbildung des Verriegelungsteiles 4 besteht 
darin, daB jeweils eine Haltegabel 2 aus zwei Gabel- 
wangen 2a. 2b gebildet ist, zwischen denen ein drehba- 
rer Winkelhebel derart befestigt ist daB sich dieser bei 
Druck eines Stangenabschrrittes 3 auf einen seiner 
Hebeiarme 4a in eine Position dreht. in der der andere 
Hebelarm 4b des Winkelhebeis die GabelOffnung ver- 
schlieBt wobei das Ende 4c dieses Hebelarmes 4b 
rastend in eine korrespondierende Offnung eines Fal- 
lenteils 7 eingreift. Dieser Zustand ist in Rg. 2 darge- 
stellt Beispielsweise durch einen Bowdenzug Oder - wie 



dargestellt - durch eine entgegen der Kraft einer Haite- 
feder 8 wirkende, manuell bedienbare Hebel-Gestflnge- 
mechanik 9 kann die Eingriffstellung des Hebelarmes 
4b in das Fallenteil 7 wieder aufgehoben werden. 

5 [0016] Die Arretierung des Sitzteils 1 in der 
Gebrauchsstellung in seinem in Fahrtrichtung X gese- 
hen hinteren Bereich am Fahrzeugboden kann auf ver- 
schiedenartige Weise geschehen. In der dargestellten 
Ausfuhrung ist beispielsweise eine aus der EP 0 747 

10 554 A1 bekannte Arretierung dargestellt. Dabei wird ein 
stiff- bzw. bolzenfOrmiges Befestigungselement 10 in 
eine bodenfeste HalteOffnung 11 eingesteckt Innerhalb 
des Befestigungselementes 10 ist mindestens eine (in 
der Zeichnung nicht dargestellte) Sperrkugel derart 

is beweglich angeordnet, daB diese in der eingesetzten 
und verriegelten Stellung durch eine Offnung des Befe- 
stigungselementes 10 hin-durch bereichsweise seitlich 
nach auBen ragt und den Rand der HalteOffnung 8 hin- 
tergrerft. Zum Entriegeln wird ein innerer Sperrbolzen 

20 aus dem Bereich der Sperrkugel weggezogen, so daB 
letztere nach innen ausweichen kann und dadurch das 
Befestigungselement 10 aus der HalteOffnung 11 ent- 
nehmbar ist. Durch eine solche Oder ahniiche Arretie- 
rung ist das Sitzteil 1 in seiner Gebrauchsstellung 

25 sowohl gegen eine ungewollte Schwenkbewegung (in 
Richtung R) als auch gegen eine unerwQnschte laterale 
Bewegung (entlang der Querachse Y-Y) gesichert 
[0017] Wie Rg. 1 zeigt. ist das Sitzteil 1 in der darge- 
stellten Ausfuhrung in zwei Verschiebestellungen reJativ 

30 zur Querachse Y-Y in seiner Gebrauchsstellung am 
Fahrzeugboden arretierbar. Zu diesem Zweck sind fQr 
ein Befestigungselement 10 jeweils zwei HatteOffnun- 
gen 1 1 entsprechend den beiden Verschiebestellungen 
des Sitzteiies vorgesehen. 

35 [0018] Die manuelle Bedienung zur Entarretierung 
sowohl des Verriegelungsteiles 4 als auch des Sitzteils 
1 (bewirkt durch das Befestigungselement 10 in der 
bodenseitigen HalteOffnung 1 1} kann uber ein gemein- 
sames Betatigungsteil 12 erfolgen. Dadurch wird die 

40 Bedienung einfach und korrrfortabel. In der dargestell- 
ten AusfOhrung wird die Entarretierung des Verriege- 
lungsteiles 4 durch ein Ziehen des Betatigungsteiles 12 
etwa entgegen der Fahrtrichtung X bewirkt, wdhrend 
die Entarretierung des Sitzteils 1 durch ein Nach-Oben- 

45 Schwenken des Betatigungsteiles 12 (in Richtung des 
Pfeiles V in Fig. 2) ausgelOst wird. 
[0019] Der eriindungsgemaBe Schwenk- und Verrie- 
gelungsmechanismus umfaSt somit in der dargestellten 
Ausfuhrung des erfindungsgemaBen Sitzmoduls die 

so Haltegabeln 2, die Stangenabschnitte 3, das Verriege- 
lungteil 4, das Fallenteil 7, die Hartefeder 8. die Hebel- 
Gestdnge-Mechanik 9 und das Betatigungsteil 12. 
[0020] Wie Rg 1 und insbesondere Rg. 2 des weite- 
ren veranschaulichen. kOnnen mit den Haltegabeln 2 

55 verbundene Rahmenteile 13a. 13b eines Sitzrahmens 
13 des Sitzteiies 1 derart ausgebildet sein. daB sie eine 
tfingsverschieblichkeit des Sitzteils 1 in und entgegen 
der Fahrtrichtung X ermOglichen. Dies kann - wie dar- 
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gestellt- beispielsweise dadurch realisiert werden, daG 
ein erstes, beispielsweise ein T-oder ein Schwalben- 
schwanz-Profil aufweisendes, mit einer Haltegabel 2 
fest vefbundenes Rahmenteil 13a in einem zwerten 
Rahmenteil 1 3b schienenartig gefQhrt ist. An einem der 
beiden Rahmenteile 13a. 13b - ind der dargestellten 
AusfOhrung am ersten Rahmenteil 13a kann das Srtz- 
polster einschtiefilich der Ruckenlehne in einem in 
Fahrtricntung x gesehen hinteren Bereich befestigt 
sein. 

[0021 ] Fig. 3 und 4 zeigen, wie bereits erwflhnt, in per- 
spektivrscher und in Seitenansicht das erfindungsge- 
mafce Sitzmodul in seiner etwa senkrechten 
Klappsteilung. Bei der Betrachtung dieser beiden Figu- 
ren wird deutlich, daft das erf indungsgem&Ge Sitzmodul 
in der vertikalen Klappsteilung einerseits einen Arretie- 
rungsmechanismus 14, der das Sitzteil 1 gegen ein 
ungewolltes Zuruckschwenken bzw ZurOckfallen aus 
seiner Klappsteilung in seine etwa waagrecht liegenden 
Gebrauchsstellung sichert, und andererseits Siche- 
rungselemerrte 15 gegen die lateral e Verschiebebewe- 
gungdes Sitzteiles 1 aufweist. 
[0022] Der Arretierungsmechanrsmus 14, der das 
Sitzteil 1 gegen ein ZurQckschwenken aus der Klapp- 
steilung sichert. besteht aus einem drehbaren BOgel. 
Der Bugel ist so an dem Sitzrahmen 13 befestigt daG 
seine Drehachse B-B etwa parallel zu den Rahmentei- 
len 13a, 13b verlduft Ein von der Drehachse B-B abra- 
gender FuB 14a des Bugels liegt in der entarretierten 
Stellung des Bugels etwa in einer Ebene mit dem Sitz- 
rahmen 13. Zur Arretierung in der Klappsteilung kann 
dieser FuB 14a in eine Ebene gedreht werden. die etwa 
senkrecht zu der des Srtzrahmens 13 veriauft, wobei 
sich der FuB 14a bodertseitig abstOtzt und aul diese 
Weise durch FormschluB einerseits mit dem Sitzteil 1, 
beispielsweise, wie gezeigt, mit zwei zwischen den 
Rahmenteilen befestigten Querstreben 1 3c des Sitzrah- 
mens 13. und andererseits mit dem Boden das Zuruck- 
klappen des Sitzteiles 1 in seine Gebrauchsstellung 
spent Wie die Fig. 1, 3 und 4 der Zeichnung zeigen, 
kann der Arretierungsmechanismus 14 zur Sicherung 
des Sitzteiles 1 gegen ein ZurQckschwenken in die 
Gebrauchsstellung auch eine Feder 14b. hier eine 
Schrauben- bzw. Schenkelfeder, urrrfassen, unterderen 
Wirkung der BOgel bei Uberfuhrung des Sitzteils 1 in die 
Klappsteilung automatisch urn seine Drehachse B-B in 
die Arretierstellung gedreht wird. Die Ruckfuhrung in die 
entarretierte Stellung kann - wie dargestellt - mittels 
einer Handhabe 14c gegen die Kraft der Feder 14b 
ertolgen. 

[0023] Als Sicherungselemente 15 gegen eine late- 
rale Verschiebung des Sitzteiles 1 in seiner Klappstei- 
lung dienen in der dargestellten AusfOhrung des 
erf'mdungsgemaGen Sitzmoduls einerseits die Haltega- 
beln 2. andererseits bodenseitige. den beiden vorgese- 
henen arrlierbaren Verschiebestellungen des Sitzteiles 
1 relativ zur Querachse Y-Y entsprchende Schlitze 16, 
in die die Haltegabeln 2 bei Vorhandensein der Klapp- 



steilung des Sitzteiles 1 formschlussig eingre'rfen. Bern 
ZurQckschwenken des Sitzteiles 1 in Richtung seiner 
Gebrauchsstellung (entgegen Pfeil R) werden die Halte- 
gabeln 2 aus den Schlitzen 16 bewegt, so daB eine late- 
5 rale Verschiebung des Sitzteiles entlang der Querachse 
Y-Y mOglich ist (vgl. Fig. 1). 

[0024] Die vorliegende Erf indung ist nicht auf das dar- 
gestelite Ausfuhrungsbeispiel beschr&nkt, sondem 
umfaBt auch alle im Sinne der Erfindung gleichwirken- 

io den AusfGhrungen. Zur Erfullung der an die Schwenk- 
und Verriegelungsmechanik gestellten Funktionsauf ga- 
ben I ass en sich neben mechanischen Element en 
selbstverstandlich auch beispielsweise elektromagne- 
tisch oder hydraulisch betatigte Elemente einsetzen. Als 

75 einfache mechanische Bewegungsubertragungsele- 
mente sind, wie vorstehend beschrieben, Stangen. 
ZQge und dergleichen geeignet. Das beschriebene Aus- 
fuhrungbeispiel dient lediglich der Verdeutlichung des 
Funktionsabiaufes, nfimlich der erfindungsgemaBen 

20 Bewegbarkeit und Arretierbarkeit 

[0025] Zur Arretierung des Sitzteils 1 in der 
Gebrauchsstellung in seinem in Fahrtricntung X gese- 
hen hinteren Bereich am Fahrzeugboden kann anstelle 
der dargestellten AusfOhrung beispielsweise auch eine 

25 AusfOhrung verwendet werden , wie sie in der deutschen 
Gebrauchsmusteranmeldung DE 298 04 542 vorge- 
schlagen wurde. wonach ein sitzseiliges Harterungsele- 
ment. das etwa dem vorstehend beschrieben en 
Befestigungselement 10 entspricht, zangenart'g mit 

30 zwei gelenkig verbundenen Halteschenkein ausgebildet 
ist. die das Halterungselement in einem zusammenge- 
fOhrten ArretierzustandformschlOssig mit einem boden- 
seirjgen Halteteil verbinden. Auch die deutsche 
Gebrauchsmusteranmeldung DE 298 08 871. auf die 

35 hier in voilem Umfang verwiesen werden kann, enth&Jt 
eine weitere alternative technische MOglichkeit zur Ver- 
riegelung des Sitzteiles 1 am Fahrzeugboden. 
[0026] Weiterhin kann der Fachmann zusatzliche 
MaBnahmen in Kombirtation mit der vorstehend 

40 beschriebenen Merkmalen des erfindungsgerndBen 
Sitzmoduls vorsehen. So sollen ROckenlehnen von Sit- 
zen in Kraftfahrzeugen bekanntermaGen einerseits in 
der for die Fahrt zu wahlenden Fahrtposition bezQglich 
ihrer Neigung Ober einen bestimmten Schwenkbereich 

45 hirrweg individuell verstellbar sein, was in Kombination 
mit den vorstehend beschriebenen MaBnahmen des 
erfindungsgerndBen Sitzmoduls vorgesehen werden 
kann. Andererseits ist es vor a Hem i Or M'rttel- oder Ruck- 
sitze hdufig erwunscht, die Ruckenlehne in eine etwa 

50 horizontals Lage auf das zugehdrige Sitzpolsterteil 
umzulegen, wobei es sich dabei urn eine sogenannte 
Tischposition handelt. in der die ROckenlehne mit ihrer 
RQckseHe ats Tischfiache genutzt werden kann. Auch 
dies kann im Verein mit den vorstehend beschriebenen 

55 Merkmalen des erfindungsgerndBen Sitzmoduls auf 
einfache Weise realisiert werden. 
[0027] Ferner ist die Erfindung nicht auf die im 
Anspruch 1 definierte Merkmatekombi nation 
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beschrdnkt, sondern kann auch durch jede beliebige 
andere Kombination von beslimnrrten Merkmalen ailer 
insgesamt offenbarten Einzelmerkmale definiert sein. 
Dies bedeutet, daB grundsfltzlich praktisch jedes Ein- 
zelmerkmal des Anspruchs 1 weggelassen bzw. durch 5 
mindestens ein an anderer Stelle der Anmeldung offen- 
bartes Einzelmerkmal ersetzt werden kann. Insofern ist 
der Anspruch 1 lediglich ais ein erster Formulierungs- 
versuch fur eine Erf indung zu verstehen. 

10 

PatentartsprOche 



bewegung des Sitzteiles (1) erttlang der Querachse 
(Y-Y) verhindern. 

7. Sitzmodul nach einem der AnsprOche 1 bis 6, 
gekennzelchnet durch eine am Sitzteil (1) befe- 
sligte neigungsverstellbare Ruckenlehne, die aus 
einer etwa senkrecht stehenden Normalposition um 
eine in ihrem dem Sitzteil (1) zugekehrten Bereich 
angeordnete Schwenkachse in Richtung des-Sitz- 
teils (1) in eine etwa waagerecht liegende Tischpo- 
sition umiegbar ist. 



1. Sitzmodul, insbesondere for einen Personenkraft- 
wagen, mit einem am Fahrzeugboden befestigba- 
ren Sitzteil (1), wobei das Sitzteil (1) aus seiner 15 
etwa waagerecht liegenden Gebrauchsstellung um 
eine in Fahrtrichtung (X) gesehen in einem vorde- 
ren Bereich angeordnete Querachse (Y-Y) in eine 
hierzu etwa senkrecht stehende Klappstellung 
schwenkbar und in einem in Fahrtrichtung (X) 20 
gesehen hinteren Bereich in der Gebrauchsstellung 
am Fahrzeugboden arretierbar ist, 
dadurch gekennzeichnet daB das Sitzteil (1) 
einen derartigen Schwenk- und Verriegelungame- 
chanismus aufweist, daB es zusatzlich zu der mflg- 25 
lichen Schwenkbewegung (R) in Richtung der 
Querachse (Y-Y) verschiebbar gefuhrt ist 



2. Sitzmodul nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzelchnet, daB das Sitzteil (1) an 30 
seiner Unterseite im Bereich des Schwenk- und 
Verriegelungsmechanismus Gleit- Oder Rollvorrich- 
tungen (6) aufweist. 



3. Sitzmodul nach Anspruch 1 Oder 2, 35 
dadurch gekennzelchnet, daB das Sitzteil (1) 
durch Entarretierung eines Verriegelungsteiles (4) 
des Schwenk- und Verriegelungsmechanismus von 
einem die Querachse (Y-Y) bikJenden Stangenteil 

(3) lOsbar ist 40 

4. Sitzmodul nach einem der AnsprOche 1 bts 3. 
gekennzeichnet durch Rahmenteile (13a, 13b) 
eines Sitzrahmens (13) des Sitzteils (1), die derail 
ausgebildet sind, daB sie eine Ldngsverschieblich- 45 
kert des Sitzteils (1) in und entgegen der Fahrtrich- 
tung (X) ermdglichen. 



5. Sitzmodul nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
gekennzeichnet durch einen Arretierungsmecha- so 
nismus (14). der das Sitzteil (1) gegen ein Zuruck- 
schwenken aus seiner etwa senkrecht stehenden 
Klappstellung in seine etwa waagerecht liegenden 
Gebrauchsstellung sichert. 

55 

6. Sitzmodul nach einem der AnsprOche 1 bis 5, 
gekennzeichnet durch Sicherungseiemente (15 
bzw. 2, 15), die in der Klappstellung die Verschiebe- 



5 



JSDOCID: <EP 097Q844A1 J_> 



EP0 970 844A1 




4SD0CID: <EP 0©70S44A1_L> 



6 



EP0 970 844A1 



0> 
fa 




1S00CID: <EP. 0970644AV l_> 



7 



EP0970 844A1 




4SD0CID: <EP 097C844Al_l_> 



8 



EP0970 844A1 




iSOOCID: <EP 0970644A1.I_> 



9 



EP0 970 844A1 



EuropdUchss 
Patentamt 



EUROPAtSCHER RECHERCHENBERICHT 



Nummer der Armwrfdung 

EP 99 11 0987 



EINSCHLAGIGE dokumente 




Kategont 


Kenuelohnung d<w Ookuments mit Angabe, tome it arfordartich , 


Botnffl 
Aropruch 


KLASSIFKATOH DER 
ANMELDUNO (lntCI.6) 


x 

A 

A 


FR 2 735 081 A (AUTOMOBILES PEUGEOT 

SOCIETE ANOMYME ET AL.) 

13. Dezember 1996 (1996-12-13) 

* Zusanmenfassung * 

* Seite 3, Zeile 9 - Seite 6, Zeile 28; 
Anspruche 1-9; Abbildungen 1-8 * 


1,3,4,7 
6 


B60N2/36 


A 


FR 2 728 860 A (REGIE NAT ION ALE OES USINES 
RENAULT SOCIETE ANONYM E) 
5. Juli 1996 (1996-07-05) 

* Zusanmenfassung * 

* Seite 3, Zeile 9 - Seite 4, Zeile 24; 
Anspruche 1-4; Abbildungen 1-7 * 


1,2,6 




A 


EP 0 618 102 A (ATOMA INTERNATIONAL INC. 
ET AL.) 5. Oktober 1994 (1994-10-05) 
* Zusanmenfassung; Abbildungen 1-3,6 * 


1,2 




A 


FR 2 749 231 A (CESA CONPAGNIE EUROPEENNE 
DE SIEGES POUR AUTOMOBILES) 
5. Dezember 1997 (1997-12-05) 

* Zusanmenfassung; Abbildungen 1-4 * 

GB 2 017 807 A (NISSAN MOTOR COMPANY 
LIMITED) 10. Oktober 1979 (1979-10-10) 

* Zusanmenfassung * 

* Seite 1, Zeile 109 - Seite 2, Zeile 4; 
Abbildungen 3-5 * 


1,3 








RECHERCHERTC 
3ACHGEW6TE (lntCI.6) 


A 


1,5 


B60N 


A.O 


US 5 044 683 A (OWE PARSSON) 

3. September 1991 (1991-09-03) 

* Zusanmenfassung; Abbildungen 1-6 * 


1,7 




Der vort legends FteeharchenbericW wurda (Or alto Patentanapruoha entoHt 







BERLIN 



2. September 1999 



Cuny, J-M 



KATEGOR1E DER GENANNTEN DOKUMENTE 

von bMonifcrv Bodtutung aJltin botraohtet 
von bMondvw BMteutung In Vort*wkmg mil ofattf 
mdiffn V*f«9Mitiahung ikuben Kfttegom 
bwhnotogitohtr Hintergnmd 



Zw»eh*ntt»r*tur 



T : dor ErSndunj xugrund* fosendo Thoorion octet 
E : 6Rar— Potontdokurmnt, dss tedooh «r»t am octet 
n*oh d» m AnmaldMktum v»rofl MtPoM woidan «4 
D : in dor Awmldung ongofOhrtot Dokurmrrt 
L : «tx» andsron GrOndon snoafOhrtM Dokumwrt 



& : Mogfied d#r oltiohon Pot«rtfi*TiiB«, floor oirul 



10 



4SDOC1D: <EP 0970844A1_I„> 



r 



EP0 970 844A1 



ANHANQ ZUM EUROPAtSCHEN RECHERCHENBERICHT 

OBER DIE EUROPAlSCHE PATENTANMELDUNQ NR. EP 99 11 0987 



In dieaem An hang aind do Mrlglieder der Patent! am il ion dar im obengenannten europaischen Reohefchonboricht ongefuhrton 
Pdemdokumente angegeben. 

Die Angaben Qber die Fami&onmitgBedor entaprechen dem Stand der Datei dea Europaisohen Patentamta am 
Dies* Angaben dienen nur zur Uhterriehtung und erfotgen oh no Gew&hr 

02-09-1999 



Im Beeherohenbehoht 




Datum der 




Magliod(or) dor 


Datum der 


angefOhrtes Patentdokumont 


VertiffentSohung 




Patent familia 


Veroffentlichung 


pp 2735081 


A 




KEINE 




FR 2728860 


A 


05-07-1996 


KEINE 




EP 618102 


A 


AC 1Q 1 AAji 


US 


5372398 A 


1 1-1 7-1 QQA 








AT 


162477 T 


IC.AO 1 QQQ 
ID -U£.~ 1770 








AU 


672667 B 










AU 


5793794 A 


AC 1 A 1 QQ A 








CA 


2120394 A 










CN 


1095023 A 


16-11-1994 








DE 


69408007 D 


26-02-1998 








DE 


69408007 T 


20-35-1998 








ES 


2111246 T 


01-03-1998 








JP 


7117533 A 


09-85-1995 


FR 2749231 


A 


05-12-1997 


KEINE 




GB 2017807 


A 


10-10-1979 


JP 


1078843 C 


25-12-1981 








JP 


54131221 A 


12-10-1979 








JP 


56023813 B 


02-86-1981 








DE 


2912405 A 


04-10-1979 








FR 


2421082 A 


26-10-1979 


US 5044683 


A 


03-09-1991 


SE 


464071 B 


04-03-1991 








DE 


69019317 D 


14-06-1995 








EP 


0432824 A 


19-06-1991 








JP 


3189245 A 


19-08-1991 








SE 


8904183 A 


04-03-1991 



i 
1 

s 



FOr nahere Bnzelheiten zu diesam Anhang : siehe Amtablatt dea Europajachen Patentamta. Nr. 1 2/82 



11 



COOCID: <EP 0970644A1_L> 



